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Деятельность по предоставлению в российских портах топлива судам, осуществляющим торговое мореплавание (бункеровка судов) в финансовом выражении  ежегодно составляет от 0,3 до 0,5% ВВП России. 

Бункеровка судов качественным и недорогим бункерным топливом является важнейшим условием экономической привлекательности портов России и основой безопасности мореплавания. В стоимости перевозок грузов морским и речным транспортом стоимость бункерного топлива составляет ориентировочно 70 (семьдесят) процентов. В сфере осуществления деятельности по бункеровке судов в российских портах непосредственно задействованы более 100 000 человек. 

С 2015 года в связи со вступлением в силу очередного ограничения ратифицированной РФ международной конвенции по предотвращению загрязнения с судов МАРПОЛ 73/78 ожидается резкий спад объема бункеровки судов до (по оценкам Саморегулируемой организации «Российская Ассоциация Морских и Речных Бункеровщиков» – до 40 (сорока) процентов от объема рынка бункеровки судов предшествующего 2015 году), что неизбежно повлечет за собой существенное уменьшение грузооборота морским транспортом со странами ЕС, Англии, США и как следствие существенное уменьшение торгового оборота. Это связано с тем, что указанная международная конвенция вводит с 2015 года беспрецедентное ограничение по содержанию серы в бункерном топливе - до 0,1% в зонах контроля выбросов SO2, в том числе на акваториях Балтийского и Северного морей, в проливе Ла-Манш, 200 мильной зоне США и т.д. 

Таким образом, с 2015 года в зонах контроля выбросов SO2 невозможно будет использовать в качестве топлива для судовых силовых установок мазут, так как произвести мазут с содержанием серы до 0,1% в требуемых для судоходства объемах в настоящее время ни технически, ни экономически невозможно. 

При современном уровне технического развития судовых силовых установок проблема перехода с использования в качестве топлива мазута на альтернативные энергоносители может решаться двумя способами: 

1. Перевод работы судовых силовых установок с мазута на дизельное топливо. Что неизбежно вызовет существенное удорожание фрахта в российских портах и сделает их не конкурентно способными по сравнению с портами ЕС. Кроме того, существующий в настоящее время уровень производства дизельного топлива в РФ не сможет полностью обеспечить потребности судов в бункерном топливе начиная с 2015 года.

2. Использование в качестве судового топлива сжиженного природного газа (далее - СПГ). Что потребует существенного дорогостоящего переоборудования существующих судов, создание соответствующей  инфраструктуры в портах РФ, которой в настоящее время не существует. 

С учетом вышеизложенного для недопущения с 2015 года спада коммерческого судоходства через российские порты участники V Всероссийского Форума «Современное состояние и перспективы развития российского рынка бункеровочных услуг» решили:

1. Обратиться к Председателю Правительства РФ и в Министерство транспорта РФ с просьбой о создании при Правительстве РФ Рабочей группы по разработке мер по недопущению с 2015 года спада коммерческого судоходства через российские порты, в числе которых целесообразно проработать комплекс мероприятий:

· по разработке нормативно-правовых актов регулирующих порядок обращения СПГ в акваториях российских портов;

· по переоборудованию существующих российских судов для  использования в качестве судового топлива СПГ и переоборудованию существующих российских судов – бункеровщиков, предназначенных для снабжения судов СПГ в качестве судового топлива;

· по созданию портовых терминалов хранения СПГ и иных элементов портовой инфраструктуры и обеспечению к ним равного доступа всех участников бункеровочного рынка;

· по обеспечению, с целью снижения себестоимости светлого судового топлива (в том числе, дизельного топлива), равного доступа с 2015 года всех участников российского бункеровочного рынка к морским терминалам ОАО «АК» Транснефтепродукт».

2. Обратиться к Саморегулируемой организации «Российская Ассоциация Морских и Речных Бункеровщиков» с просьбой принять участие от имени российского бункеровочного сообщества в работе указанной Рабочей группы по разработке мер по недопущению с 2015 года спада коммерческого судоходства через российские порты.

Всероссийский Форум

 Современное состояние и перспективы развития российского рынка бункеровочных услуг

Тел. (812) 718-47-36, Тел./ Факс: + 7 (812) 380-43-88; E-mail: info@mrbunker.ru; http://www.mrbunker.ru; 


